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io>. Po roku pracy, ulepszen i przeré-
bek powstata 16dka, ktora miata otrzy-
mac imi¢ trzeciego z rysunkowych ka-
czorkéw - ,Hyzio’, ale zostata nazwana
»Diera” ze wzgledu na promocje mo-
jej nowej firmy.,,Diera” jest naprawde
szybka i byt okres kiedy w interne-
cie wigcej mozna bylo znalez¢ o tej
t6dce niz o naszej firmie.

dzina dotaczyta do tego hob- 3 _ i
by poprzez aklamacje, aczkol- p - ' -Fm_gﬂﬁ‘f
wiek przyznam, ze wspolnie -
z dzie¢mi zegluje teraz rzad- *y e it —
ko, maja juz swoje wlasne za- J
togi. Szczegdlnie w czasie mo- )
ich regat nie stanowily by naj-
lepszej obsady - zaloga todki JIE RA
regatowej powinna by¢ jednak E

do$¢ ciezka. L3
Czyli nie tylko pan ptywa i si¢ ;| @
$ciga w regatach, ale wrecz Czy zeglarstwo to réwniez

modyfikuje Pan jachty? dobry sposéb na zwiedza- P = v -E:h
nie $wiata? Czy Pan wyko- B &; -

rzystuje swoja pasje, by zo-
baczy¢ $wiat?

- zagle i trojramienne gwiazdy

Wiele z hobby zaczyna sie w sposob niezauwazalny. Nie
ma konkretnego dnia, ani konkretnego powodu. Jakies
miodziencze fascynacje, niespetnione marzenia, ale jedno

A - . q o KT: Pasja zeglarska w moim
jest pewne: Pasja jest czyms, co ksztattuje osobowosc. s

przypadku to nie tylko ply-
wanie, ale i praca nad 16dka
oraz ciagle przemyslenia,
jak z jachtu turystycznego

= KT: Zwiedzanie $wiata to-
fa na cale zycie, cho¢ mialem pewna == = dzig jest wciaz przede mng.

Wchodzac na stron¢ Panskiej firmy o e,
przerwe w aktywnym zeglowaniu. -

w oczy rzuca si¢ zeglarski symbol.

Sama nazwa - Diera - tez wywodzi sie
z greckiego okreslenia rodzaju todzi.
Wezesniej, za czasow Pana dzialalno-
$ci w Frans Maas, brand ten réwniez
kojarzyl sie mocno z fodziami. Czy Ze-
glarstwo to tak silna pasja, Ze przenosi
sie nawet do dzialalnosci biznesowe;j?
Czym jest dla Pana zeglarstwo?

" Krzysztof Trzeéniewski: Zeglarstwo jest

przede wszystkim szkola zycia. Zeglar-
stwo to cos$ wiecej niz hobby, to sposéb na
zycie i to dobry sposéb na zycie. Jedno-
cze$nie to doskonala forma nauki, harto-
wania i ksztaltowania osobowosci. Nie da
sie tego zawiesi¢, odstawi¢ czy zapomniec.
Zeglarz przede wszystkim jest odpowie-
dzialny za siebie i swoje czyny, ale tez i za
swoja zaloge. Te wartosci i nauki spraw-
dzaja sie¢ $wietnie w biznesie. I rzeczywi-
$cie, na wodzie spotykam wielu prezeséw
firm, ktorzy sa $wietnymi zeglarzami.

Wiele firm poprzez sport zeglarski
. propaguje tez swoj biznes, Wystarczy chy-
ba nadmieni¢ $wiatowe marki inicjuja-
ce Rolex Cup czy Volvo Ocean Race , czy
choéby polski bank BPH Tak to robitem
. we Frans Maas, oczywiscie na duzo mniej-
sz3, polska skale i, tymi samymi warto$cia-
mi kieruje si¢ teraz w firmie Diera.

Kiedy zaczela si¢ Pana przygoda z ze-
glarstwem? Czy to dobry sport i hobby
réwniez dla mlodych ludzi?

KT: Wszystko zaczelo sie wezeénie, od za-
interesowan rodzicéw. Od matego ,waka-
cyjnie” wychowywatem sie nad woda, przy
todkach. Pdzniej pojawily sie obozy ze-
glarskie, krétki epizod aktywnego udziatu
w regatach - na tyle, na ile pozwalata szko-
fa. Zanim ukonczytem 18 lat bytem juz in-
struktorem zeglarstwa, a pasja pozosta-

Dla mlodych ludzi zeglar-
stwo to doskonaly sposéb na-
uki tego, co w zyciu wazne.
Wybija im si¢ z glowy glu-
poty, a wpaja pozytywne
cechy. Od wczesnej mlo-
dosci czlowiek uczy si¢
odpowiedzialno$ci,
na poczatku za sie-
bie, a poézniej i za
innych. W zeglar-
stwie nie ma miej-
sca na szalefistwa, ©°
chociaz  dostar- 0
cza ono duzo ad-
renaliny, a zara-
zem jest miej-
scem, gdzie moz-
na ja spozytko- =
wac. Na wodzie,
nawet na zwyklym
jeziorze, zdarzaja sie
takie sytuacje, z kto-
rych po prostu trzeba wyj$¢
calo. Po takiej szkole i zaharto-
waniu nic dla czlowieka nie jest juz
trudne w zyciu.

W Pana kolekgji bylo kilka jachtéw,
ktorymi nie tylko Pan plywa, ale i je
modyfikuje.

KT: Moja pierwsza 16dka byta venuska
»Zyzio’, ktora zaczatem plywaé w latach
80-tych. Pdzniej znalaztem gdzie$ ,,pod
gruszg~ kolejna todke, starego MacGre-
gora 26 stop ktéra po wyremontowa-
niu zyskata imie ,Dyzio”. Z czasem za-
czalem ja poddawaé¢ modyfikacjom,
a gdy mozliwosci zmian si¢ wyczerpa-
ty, poszukalem nast¢epnego egzempla-
rza. Tak powstal kolejny jacht, bazuja-
cy na kadtubie takim samym, jak ,,Dyz-

zrobi¢ na prawde wyczy-

nowa, regatowa todke.

Nasza konkurencja tez

nie $pi i buduje nowe

konstrukgje. A ja $ci-

. gam sie na egzem-

plarzu z 1989 roku,

ale powazne mo-

dyfikacje, jakim

<8 poddatem ,,Die-

r¢” sprawiaja, ze

trudno nas do-

goni¢. Lédka

jest mocniej-

sza, lzejsza

i znacznie

szybsza,

niz  bylo

rd to w ory-

S cinale.

= Wspot-

g cze$ni

“konstruk-

orzy todzi nie

moga sie nadziwié,

ze ich nowe, projektowane od pod-

staw konstrukcje nie chca by¢ szybsze

od mojego starego, dobrego ,,Dyzia” czy
»Diery”.

Obok domu stoi Dyzio i Diera. Co si¢
stalo z Zyziem?

KT: Zyzio poszedl w dobre rece, bowiem
dostaty go moje dzieci i ma swoja przy-
stann na Mazurach. Najpierw uzytkowata
go moja corka, a obecnie armatorem Zy-
zia jest syn.

Czy to oznacza, ze Panska pasje po-
dziela tez cala rodzina?

KT: Nie ma co ukrywag, tak jak to sta-
o sie ze mna, tak tez i cala moja ro-

iy

Ale nie regatowa. Raz zostalem zapro-
szony i sprobowalem tez poptywaé wy-
czynowym jachtem ,,Bank BPH” i mimo,
ze na filmach wyglada to rewelacyjnie, to
niestety, musze powiedzie¢, Ze nie jest to
miejsce dla mnie. Taka regatowa maszy-
na to makabryczne miejsce do dluzsze-
go przebywania. Sze$¢ ciasnych koi do
spania dla 20 oséb i staly ogromny ha-
tas pustego kadtuba przebijajacego wode
z szybko$cia motoréwki. Dwa tygodnie
takiego rejsu na pewno nie nalezy do luk-
SUSOw. Zeglarstwo typowo turystyczne na
duzym, komfortowym jachcie to zupelnie
inna bajka. Ale diuzsze rejsy sa jeszcze
przede mng. Na razie kilkakrotnie spraw-
dzatem w Chorwacji jak to jest na jach-
cie 50 stopowym. Zresztg, mamy co naj-
mniej kilkanadcie pieknych miejsc do ze-
glowania w Polsce i to nie s3 tylko Mazu-
ry, a liczne akweny od Soliny i okolic Bia-
tegostoku, przez Itawe na zalewie szcze-
cinskim konczac

Sa tez pewnie i skutki uboczne
takiego hobby?

KT: Zeglowanie jest bardzo pochtaniajg-
cym sportem czy hobby, w ktére zaanga-
zowany jest caly dom, czasami biernie,
czasami czynnie. Zmienia si¢ tez tro-
che kalendarz zycia - wszyscy znajomi
wiedzg, ze w sezonie letnim bywam nie-
obecny w pracy i w domu, spedzajac czas
na i przy tédce. Typowe wakacje robie
wiec wiosng, lub na jesieni. Gdy wszy-
scy wracaja z wakacji, my wlasnie wy-
jezdzamy - wtedy juz bez 16dki, ale tez
w ciepte miejsce nad wodga. Najblizszy
termin - 4 listopada. Zeglarze po prostu
odczuwajg konieczno$¢ przebywania na
wodzie - do tego stopnia, ze nawet zima
musimy mie¢ kontakt z woda, np. ,lata-
jac” na bojerach.
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Jednak zeglarstwo to nie jedyna pa-
sja, ktora Panem zawladnela. Drugim
hobby s3 samochody;, i to nie byle ja-
kie. Czy w tym przypadku tez rodzice
zarazili Pana tym tematem?

KT: Pasja samochodowa wziela si¢ po
prostu z mlodzienczych marzen. Jak kaz-
dy mtody chlopak lubitem oglada¢ piek-
ne samochody - najpierw na zdjeciach
i obrazkach, p6zniej na zywo. Moja uwa-
ge przykuwaly takie modele, jak Jaguar
E-type, czy wszelkiej masci Mercedesy.
Pézniej ta mliodzienicza fascynacja prze-
rodzila si¢ w pasje, a ze stare Mercedesy
uchodzg za duzo bardziej trwate, niz Jagu-
ary, to wlasnie Mercedes zawtadnal moim
sercem. Z ta marka bylem zreszta zwiaza-
ny od zawsze. Mielismy w rodzinie Mer-
cedesa, ktorym zaczatem jezdzi¢ zaraz po
zrobieniu prawa jazdy, czy w dalsze po-
dréze - np. na ,,cebulki” do Holandii. Ta
markg interesowalem sie wiec od zawsze
sie i do niej si¢ przywigzalem.

Kiedy pojawil sie pierwszy zabytkowy
Mercedes w Pana rekach i jak kolekcja
wyglada dzis?

KT: Pierwszym historycznym Mercede-
sem, byla 15 letnia S-klasa, ktorej uzywa-
fem, jako samochodu stuzbowego w swo-
jej pierwszej firmie Promexim, w 1989
roku. To zreszta cecha, ktdra zawsze wy-
réznia moja kolekcje. Moje Mercedesy, to
samochody, ktére majg by¢ wyjatkowe, ale
maja jezdzi¢ na co dzien, a nie sta¢ w mu-
zeum. Dzi§ mam znowu podobng S-klase,
model W116, 450 SEL z 1979, ale to wy-
jatkowy egzemplarz bo mato tego, ze z sil-
nikiem M-100 o pojemnosci 6,9 litra, to
jeszcze jest to motor tuningowany przez
AMG z fabrycznych 286 KM do ponad
360 koni. Teraz, po kilkunastu miesigcach
pracy jest w niemal idealnym stanie, ale

LS

na poczatku nie bylo
fatwo zostaé jego
wlascicielem. Firma
AMG budowala bo-
wiem silniki od pod-
staw i nie mialy one
numeru fabryczne-
go. Zeby taki samo-
chéd  zarejestrowaé
w Polsce, przesze-
dlem trudna i dluga
droge, w ktora zaan-
gazowane bylo na-
wet dwczesne Mini-
sterstwo Transportu.

Innym starym
Mercedesem,  ktd-
ry uzytkuje do dzi-
siaj jest pochodzacy
2 1990 roku model W126 w wersji 560 SEL,
uznawany przez wielu za ostatniego praw-
dziwego Mercedesa i klasyke klasykow. I to
wlasnie on od wielu lat towarzyszy mi na
co dzien, a wokol niego buduje historyczna
kolekgje, cofajac si¢ w czasie.

Ale dopiero, gdy wyszukatem i zaku-
pilem dwudrzwiowy coupe 280 SLC czyli
model W107 z 1979 roku, to mogtem po-
wiedzie¢, ze spelnilem swoje mlodzien-
cze marzenie. Moim zdaniem to najlep-
sze polaczenie elegancji, lekkosci i walo-
réw trakcyjnych. Perfa w pelnej okaza-
toéci. I do dzi$§ niezawodny w dziataniu.
Ten tzw. ,damski samochdd” jest naszym
drugim samochodem w rodzinie i jez-
dzi na co dzien po Warszawie. Moj przy-
jaciel wyszukal mi wla$nie podobny eg-
zemplarz w Ameryce, tez model W107,
ale z 5 litrowym silnikiem przygotowy-
wanym przez AMG.

Czyli kolekcja bedzie sie powiekszac?

KT: Mam zamiar rozszerza¢ swoja ko-
lekcje, takze o starsze modele. Moze kie-

dys$ pojawi si¢ w niej obiekt pozania wie-
lu entuzjastéw Mercedesa, czyli Mercedes
230 SL, model W 113 znany jako ,,Pago-
da”. Ale mam jednak ograniczenia, gtow-
nie czasowe. Czas musze dzieli¢ bowiem
pomiedzy dwie pasje — Mercedesy i ze-
glarstwo.

Czy pozycza Pan ktore$ z tych cacek
synowi?

KT: Synowi jeszcze nie bo za mlody, ale
pozyczam ,matego” Mercedesa 280 SLC
mojej corce, ktéra czasami ma potrze-
be pojawienia si¢ eleganckim samocho-
dem na swoich ,,damskich” spotkaniach.
I trzeba przyznaé, ze kobiety prezentujg
sie w tym samochodzie bardzo dobrze. Lu-
dzie na ulicy machaja, u$miechaja si¢. Pani
tez by dobrze wygladata w takim aucie.

Prosze si¢ przyznac, czy ma Pan w ga-
razu inng marke?

KT: No tak, mam terenowego Lexusa, je-
dyny nie-Mercedes w stajni, ktorego po-
trzebuje do holowania przyczepy z jach-
tem na zawody. Moglbym co prawda uzy-
wac do tego celu Mercedesa klasy G, po-
pularnie zwanego Gelends, ale przeciez
nie mozna mie¢ wszystkiego od razu.

A nie myslal Pan o tym, by zajac sie
tez bardziej branzowo - zabytkowa
ciezaréwka?

KT: Na razie o tym jeszcze nie my$latem,
gltéwnie dlatego, ze takim samochodem
trudno jezdzi¢ na co dzien. Chyba zosta-
wie to innym.

Zabytkowe Mercedesy maja w Pol-
sce wielu miloénikéw, ktorzy organi-
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zuja rajdy i spotkania. Czy bierze Pan
w nich udzial?

KT: Na razie niestety nie, i to dlatego, ze
zloty i rajdy odbywaja si¢ gtéwnie w let-
nie weekendy, a wtedy przeciez oddaje tej
drugiej pasji - zeglarstwu. W terminie,
kiedy odbywa sie rajd zabytkowych Mer-
cedesow akurat przypadajg zwykle wazne
regaty i to wlagnie ten moment, w ktérym
trzeba wybiera¢ pomiedzy pasjami. Na
razie zeglarstwo wygrywa. Ale jak w pel-
ni ukoncze przygotowanie mojego 6,9 li-
trowego W116 do zlotéw to by¢ moze po-
$wiece ten weekend regatowy, i pokaze
si¢ nim, bo jak $ledze spisy uczestnikow,
to taki jak moj egzemplarz jeszcze si¢ nie
pojawial na zlotach.

Taka pasja musi by¢ chyba kosztowna?

KT: Owszem, na pewno s3 hobby tansze
niz moje, ale staram si¢ zachowac¢ rozsad-
ne proporcje w wydatkach na obie pasje,
nie nadwyrezajac za bardzo budzetu do-
mowego. Poza tym, tak jak méwie, moje
samochody nie sg tylko zabytkami, ale jez-
dza i pelnia funkcje codziennego $rodka
komunikacji. Jedyny moéj problem, to zbyt
maly garaz, wiec wspomagam sie troche
moim firmowym magazynem.

Gdy pracowalam w Frans Maas, wszy-
scy wiedzieli$my, Ze nasz prezes posia-
da taka pasje i przyznam sie tym ra-
zem ja, Ze zawsze balam si¢ nadejscia

momentu, gdy otrzymamy jako samo-
chody stuzbowe, stare, 20 letnie Mer-

Moje motto:  Robic swoje
Moje zycie:
Moje marzenia:
Moje cele:

Moje sukcesy:
Moje porazki:
Moj skarb:
Moja misja:

Moja rado$¢:

cedesy. Nawet przygotowujac sie do
tego momentu, robilismy tzw. kalku-
lacje nieoplacalnosci, aby mie¢ argu-
menty dla Pana na ,,nie”.

KT: Oj to powiem Pani, ze ,,koncepcja
prezesa” i tak zrealizowala si¢ w kolejnej
firmie tyle, ze nie z Mercedesami. W na-
szej obecnej firmie samochody sa nie
mlodsze niz 10 lat, no i wszyscy jezdza ta-
kimi ,,old-timerami’, tyle Ze sg to teraz Vo-
Ivo V-70 i V-40, czyli inna marka, stynaca
z niezawodnosci.

Obawiam si¢ troche, ze po tym arty-
kule, zglosi si¢ do Pana wielu przed-
stawicieli ekskluzywnych salonow sa-
mochodowych, ale niezaleznie, zycze
powodzenia w znajdowaniu kolejnych
wymarzonych modeli, w tym jeden
dwudrzwiowy na weekendowe wyjaz-
dy dla mnie.

Rozmawiata Dorota Raben

Nie moze byc szare

Nieustannie ich szukam

Nie przywigzuje wagi do skarbéw

Zostawic po sobie pozytywny slad

Swoboda i mozliwosc¢ robienia tego, co lubie

Krzysztof TrzeSniewski

Urodzony w 1957 roku
Absolwent Politechniki Warszawskiej

Zawodowo zawsze zwigzany
z prywatnymi przedsiebiorstwami

W 1989 r. wraz z dwoma wspolnikami
zatozyt ,PROMEXIM” jedng z pierw-
szych prywatnych firm spedycyjnych
w Polsce.

W 1994 roku zatozyt i zostat prezesem
Frans Maas Polska. Firma zarzadzat, az
do przejecia grupy Frans Maas przez
firme DFDS w 2006 roku..

Na tym jednak nie zaprzestat swojej
dziatalnosci. ,Diera” to jego kolejne, ak-
tywne przedsiewziecie w branzy TSL.

Jest cztonkiem komitetu organizacyj-
nego Pucharu Polski Jachtéw Kabino-
wych, najwiekszego w Polsce cyklu im-
prez dla zeglarzy amatorow.

Mie¢ przyjaciela w kazdym kraju i wszystkich odwiedzac po kolei

Tworzenie od podstaw porzgdnych firm w Polsce

Porazki ? Oczywiscie. Wystepujg tez pod nazwg ,,Doswiadczenia Zyciowe”

Moje niezapomniane przezycie: Walka z nagltym sztormem na morzu w Chorwacji

Moje ukochane miejsce na ziemi: Mazurskie jeziora. Ale... wcigz szukam miejsc konkurencyjnych.
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